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Abstract of DE1 9739671 

The support block (30) incorporates at least one wedge (31), which has locating surfaces (34) matched 
to the applied load. On its under side (35) and/or on its upper side it has a through aperture to 
accommodate reinforcement components (39). It is a solid concrete or plastic block. The support body 
(30) is formed by a three-dimensional frame of plastic or metal, which has several posts stiffened by 
longitudinal walls and cross walls and with their upper ends support a bearing for the wedge (31). The 
surface (33) of the support block or that of the bearing plate has an inclination, which corresponds to 
the cross inclination of the rail foot (32), under which the support body (30) is arranged. 
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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

(3) Vorrichtung zum Hohenverstellen und temporaren Abstutzen von Schienen auf Stutzkorpern 

(§) Vorrichtung zum Hohenverstellen und temporaren Ab- 
stutzen von Schienen (11) auf Stutzkorpern (14)mit elnem 
Auflageelement (19) fur den Schienenfufc (27), das auf ei- 
ner Hubvorrichtung (20) angeordnet ist und ein Gleiten 
der Schiene (11) in Langsrichtung gestattet, wenn die 
Schiene nach dem Ausrichten und vor dem endgultigen 
Einbetten des Gleisrostes infolge von Temperatureinwir- 
kungen einer Langenanderung ausgesetzt wird. AuBer- 
dem soil das Auflageelement ein begrenztes Drehen der 
Schiene (11) um eine sich in der Schienenlangsrichtung 
erstreckenden Achse ermoglichen, damit die Schiene die 
gewunschte Querneigung einnehmen kann und in dieser 
quer geneigten Lage gehalten wird. 
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Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zum Hohenver- 
stellen und temporaren Abstutzen von Schienen auf Stiitz- 
korpern, die beim Verlegen eines Gleises auf einem Gleisun- 
terbau angeordnet werden. 

Beim Verlegen eines Gleises istes erforderlich, die Schie- 
nen gegenuber dem Gleisunterbau horizontal und vertikal 
auszurichten, bevor das Gleis mil dem Unterbau durch 
Schotter oder andere Bettungsmittel verbunden wird. Hier- 
bei ist es insbesondere beim Verlegen eines Gleises in einer 
festen Fahrbahn notwendig, die Schienen nach dem Aus- 
richten temporar festzuhalten und in ihrer ausgerichteten 
Lage gegenuber der hydraulisch gebundenen TVagschicht 
des Unterbaues solange zu sichem, bis die in der Regel aus 
Zementbeton oder Asphalt bestehende Fullschicht einge- 
bracht und erhartet ist, in der die Schwellen des Gleises oder 
andere Schienen verankerungsmittel eingebettet werden und 
die das Gleis dauerhaft und endgultig mit dem Unterbau ver- 
binden. 

Obgleich man bemuht ist, die Beton-Fiillschicht so 
schnell wie moglich nach dem Ausrichten der Schienen ein- 
zubringen, vergeht doch immer eine gewisse Zeit, bis der 
Fullbeton ausgehartet ist und die Schwellen oder Schienen- 
verankerungen unverriickbar sind. Bis dahin konnen die 
Schienen, die in einer Lange bis zu 120 m verlegt werden, 
infolge Sonneneinstrahlung bei Tag oder durch Abkiihlung 
in der Nacht erhebliche Langenanderungen erleiden, die 
nicht behindert werden sollten. Ferner ist es bei temporaren 
Abstutzungen notwendig, die Quemeigungen der Schienen 
zu beriicksichtigen, die fur den ruhigen Lauf der Schicnen- 
fahrzeuge erforderlich sind oder sich durch Uberhohungen 
des Gleises in Kurvenstrecken ergeben. 

Aufgabe der Erfindung ist es deshalb, eine Vorrichtung 
zum temporaren Abstiilzen der Schienen eines neu zu verle- 
genden Gleises zu schaffen, mit der die Schienen bis zu ihrer 
endgultigen Einbettung in der Fullschicht zwischen den 
Schwellen oder anderen, endgultigen Stutzpunkten in ihrer 
genauen Hohenlage ausgerichtet und so fixiert werden kon- 
nen, daB eine Langsbewegung der Schienen und eine Ein- 
stellung der richtigen Quemeigung moglich ist. Hierbei soil 
die Hohenverstellungs- und Abstutzvorrichtung sehr ein- 
fach sein, kostengiinstig hergestellt werden konnen und von 
einer Liber das Gleis fahrenden Richtmaschine ein- und aus- 
gebaut und moglichst auch in ihrer Hohenlage von Hand 
oder von der Richtmaschine aus verandert werden konnen. 

Diese Aufgabe wird mit der Erfindung durch ein Auflage- 
element fur den SchienenfuB gelost, das auf einer Hubvor- 
richtung angeordnet ist, die sich auf einem Stiitzkorper ab- 
stiitzt und ein Gleiten der Schiene in Langsrichtung und ein 
begrenztes Drehen zum Anpassen an die Schienenquernei- 
gung der Schiene um eine sich in Schienenlangsrichtung er- 
streckende Achse gestattet. 

Mit einer derartigen Vorrichtung konnen die Schienen ei- 
nes Gleises auch iiber einen langeren Zeitraum hinweg bis 
zur endgultigen Verbindung mit dem Unterbau in ihrer aus- 
gerichteten Lage sicher festgehalten werden, wobei die 
Stutzvorrichtungen Langsbewegungen der Schiene infolge 
Temperaturanderungen nicht behindern und auch die Ein* 
stellung und das Arretieren der erforderlichen Quemeigun- 
gen ermoglichen. 

Bei einer besonders einfachen Ausgestaltung der erfin- 
dungsgemaBen Vorrichtung kann das Auflageelement eine 
sich in Schienenlangsrichtung erstreckende Lagerschneide 
aufweisen, auf der die Schiene gleiten und kippen kann. 
Hierbei kann das Auflageelement ein Gleitmittel aufweisen 
oder aus einem selbstschmierenden Kunststoffbestehen, der 
ein leichtes Gleiten der Schiene in Langsrichtung ermog- 



licht. 

Bei einer anderen Ausfuhrungsform kann das Auflageele- 
ment fur den SchienenfuB auch auf einem hohenverstellba- 
ren Stutzelement in Schienenlangsrichtung verschieblich 

5 gelagert und um eine sich in Schienenlangsrichtung erstrek- 
kende Achse drehbar sein. Hierbei istes moglich, das Aufla- 
geelement im Bereich eines Stutzkorpers an der Schiene zu 
befestigen und danach die Vorrichtung auf dem Stiitzkorper 
in Stellung zu bringen und dann soweit hochzufahren, bis 

10 das Auflageelement auf dem Stutzelement der Hubvorrich- 
tung aufliegt. Bei einer anderen Ausfuhrungsform kann das 
Auflageelement auch unverlierbar mit der Hub vorrichtung 
verbunden sein und zusammen mit dieser zwischen Schiene 
und Stiitzkorper eingebaut werden. 

15 Das Auflageelement kann 'eine Glcitleistc sein, die eine 
den SchienenfuB tragende rauhe Oberflache und cine glatte 
Unterflache aufweist und in Schienenquerrichtung form- 
schliissig mit einer sich in Schienenlangsrichtung erstrek- 
kenden Gleitlagerflache des Stiitzelementes zusammen- 

20 wirkt. Hierbei kann die Oberflache der Gleitleiste querge- 
wolbt sein, so daB sich die Schiene auf ihr in die Quemei- 
gung einstellen kann. Es ist aber auch moglich, die Unterfla- 
che der Gleitleiste mit einer Querwolbung zu versehen, so 
daB die Schiene zusammen mit der Gleitleiste die Quemei- 

25 gung einnehmen kann. 

Eine derartige Gleitleiste, deren Lange zweckmaBig der 
zu erwartenden Langenanderung der Schiene im Stiitzbe- 
reich entspricht, bewegt sich mit der Schiene in einer Gleit- 
ruhrung des Stiitzelementes in Langsrichtung und ermog- 

30 licht die gewiinschte Quemeigung der Schiene. 

Zum Hohenverstellen wird zweckmaBig eine Keil-Hub- 
vorrichtung verwendet, die ein Stutzelement fur das Auflag- 
element, mindestens einen horizontal unverschieb lichen 
Keil und mindestens einen horizontal verschieblichen Keil 

35 aufweist und wobei das Stutzelement und der horizontal un- 
verschiebliche Keil relativ zueinander horizontal unver- 
schieblich verbunden sind oder aus einem Stuck bestehen. 

Eine solche Keil-Hubvorrichtung erlaubt es, die Schienen 
in ihrer Hohenlage von Grund auf auszurichten, sie ermog- 

40 licht aber auch ein genaues Festhalten der Schienen, wenn 
diese von einer Gleisrichtmaschine bereits in ihre richtige 
Hohenlage gebracht sind. Hierbei ist es moglich, die bereits 
ausgerichteten Schienen mit Hilfe der Keile derart in Verti- 
kalrichtung anzuspannen, daB Setzungen zwischen den ein- 

45 zelnen Teilen der Hub- und Stutzvorrichtungen vorwegge- 
nommen werden und ohne EinfluB auf die Ausrichtung der 
Schiene bleiben. 

Um beim manuellen Ein- und Ausbau keine Teile zu ver- 
lieren und die Keil-Hubvorrichtung von der Gleis-Richtma- 

50 schine aus als Einheit leicht ein- und ausbauen zu konnen, 
sind die Keile miteinander und/oder mit dem Stutzelement 
durch ineinandergreifende Teile unverlierbar verbunden. 
Eine solche Verbindung der Keile kann beispielsweise durch 
an den Seitenrandem angeordnete Schwalbenschwanzfuh- 

55 rungen oder durch Klauen erreicht werden, welche die Keile 
seitlich umfassen, ohne ihre gegenseitige Bewegung zu be- 
hindern. 

Eine einfache und leicht zu handhabende Vorrichtung 
zum Hohenverstellen und temporaren Abstutzen von Schie- 

60 nen auf Stutzkorpern, die beim Verlegen eines Gleises auf 
einem Gleisunterbau angeordnet werden, ist durch eine 
Keil-Hubvorrichtung gekennzeichnet, die einen unteren 
Keil und einen oberen Keil aufweist, die durch ein Koppel- 
element horizontal un verschieblich miteinander verbunden 

65 sind und jeweils eine untere bzw. obere auBere Lagerflache 
und innere Keilflachen aufweisen, zwischen dencn minde- 
stens ein horizontal verschieblicher, innerer Keil angeordnet 
ist. 
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Eine derartige Hubvorrichtung erlaubt eine effektive H6- 
henverstellung und stellt sicher, daB die Lagerflachen der 
unteren und oberen Keile ihre horizontale Ausrichtung und 
gegenseilige Lage zueinander nicht verandern, so daB die 
von einer Richtmaschine ausgerichtete Schiene beim Ein- 5 
bauen und Spannen der Hubvorrichtung nicht beeinfluBt 
wird. 

Das Koppelelement kann eine Klaue sein, welche die au- 
Beren Keile umfaBt. Besonders einfach und wirksam ist je- 
doch ein Koppelelement, das in vertikalen Ausnehmungen 10 
des oberen und unteren Keiles angeordnet und vertikal ver- 
schieblich ist und einen Langsschlitz im inneren Keil durch- 
setzt. Hierbei kann das Koppelelement einstiickig ausgebil- 
det sein und in Ausnehmungen der auBeren Keile gleiten, es 
ist aber auch moglich, das Koppelelement aus zwei telesko- 15 
pierbaren Hiilsen zu bilden, die ineinander verschieblich 
sind und von denen jeweils eine in einer Ausnehmung des 
oberen bzw. unteren Keiles angeordnet ist. 

Beim Ausrichten und temporaren Abstiitzen der Schienen 
bis zum endgultigen Verbinden des Gleises mit dem Unter- 20 
bau ist es wichtig, nicht nur den Ein- und Ausbau der zahl- 
reichen Stutzvorrichtungen, sondem auch das Spannen und 
Entspannen der Hubvorrichtungen zu mechanisieren. Urn 
dies zu ermoglichen und die Keil- Hubvorrichtungen von ei- 
ner iiber das Gleis fahrenden Gleis-Richtmaschine aus beta- 25 
tigen zu konnen, hat das Koppelelement der Keil-Hubvor- 
richtung nach der Erfindung eine Querbohrung mit Ge- 
winde, in der eine Gewindespindel lauft, die in einem inne- 
ren Keil drehbar, aber unverschieblich gelagert ist und au- 
Berhalb des inneren Keiles ein Betatigungsende aufweist. 30 
Durch Drehen der Gewindespindel an ihrem Betatigungs- 
ende kann hierdurch der innere Keil zwischen den auBeren 
Keilen hin- und herbewegt und die Keil-Hubvorrichtung ge- 
spannt oder entspannt werden, wobei die Gewindespindel, 
die mit dem Koppelelement in Gewindeeingriff stent, die in- 35 
neren und auBeren Keile nach der Hoheneinstellung in ihrer 
gegenseitigen Lage fixiert, Ferner ist jederzeit in sehr einfa- 
cher Weise ein feinfuhliges Nachstellen der Hubvorrichtung 
moglich, wenn nach dem endgultigen Ausrichten des Glei- 
ses an einzelnen Stellen Hohenfehler korrigiert werden miis- 40 
sen. Die horizontale Spindel dient auch der Arretierung des 
Keil-Systems. 

Bei der Keil-Hubvorrichtung nach der Erfindung kann der 
obere Keil selbst ein Auflageelement fur den SchienenfuB 
sein, auf dem dieser in Schienenlangsrichtung gleiten kann. 45 
In diesem Fall hat der obere Keil zweckmaBig die weiter 
oben bereits beschriebene Lagerschneide. Es ist aber auch 
moglich, daB der obere Keil ein Stutzelement fiir ein Schie- 
nen auflageelement ist, das in Schienenlangsrichtung auf 
dem oberen Keil gleiten und sich quer zur Langsrichtung be- 50 
grenzt drehen und auf die Querneigung der Schiene einstel- 
len kann. Das Schienenauflageelement ist dann zweckmaBig 
eine Gleitleiste mit einer gewolbten Unterflache, die form- 
schlussig in eine entsprechend gewolbte Gleidagerflache 
des Stutzelementes eingreift, welche als Teilzylinderflache 55 
ausgebildet ist. 

Zum seitlichen Halten und Fiihren des SchienenfuBes 
konnen an dem Auflageelement, an dem Stutzelement und/ 
oder an dem Koppelelement Halteelemente angeordnet sein. 

Bei einer anderen Ausfuhrungsforrn der Erfindung wird 60 
eine Gewinde-Hubvorrichtung verwendet, die auf dem 
Stutzkorper mit einem zylindrischen Stuhl gelagert ist, der 
ein AuBengewinde aufweist, auf das ein Topfring aufge- 
schraubt ist, der ein Stutzelement fiir das Auflageelement 
bildet und an seinem AuBenumfang Drehbetatigungsmittel 65 
aufweist. Eine solche Gewinde-Hubvorrichtung ist leicht 
herzustellen und einfach einzubauen und zu handhaben. 
Wenn das Auflageelement eine Kugelkalotte aufweist, mit 
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der es in einer entsprechenden spharischen Ausnehmung des 
Stutzelementes gleitend gelagert ist ergibt sich eine kipp- 
bare Auflageflache, auf der die Schiene gleiten und sich in 
ihrer Querneigung einstellen kann. 

Urn auch das Auflageelement mit den ubrigen Teilen der 
Gewinde-Hubvorrichtung unverlierbar zu verbinden, kann 
der Boden des Topfringes im Bereich seiner spharischen 
Ausnehmung eine Offnung aufweisen, die von einer Zugfe- 
der durchquert wird, welche das Haiteelernent am Stuhl der 
Hubvorrichtung verankert. Als Drehbetagigungsrnittel kann 
der Topfring an seinem AuBenumfang eine Verzahnung auf- 
weisen, in die von der iiber das Gleis fahrenden Richtma- 
schine aus ein Ritzel eingefuhrt wird, mit dem der Topfring 
auf dem Gewindestuhl hoch- oder niedergeschraubt werden 
kann. 

Zum Einstellen und temporaren Fixieren der Hohenlage 
der Schienen konnen auch hydraulische Hubvorrichtungen 
verwendet werden, deren hohenversteilbarer Teil das Stut- 
zelement fur das Auflageelement aufweist, Es ist aber auch 
moglich, mechanisch betatigbare Scherengelenk-Hubvor- 
richtungen einzusetzen, die an hohenverstellbaren Teilen 
eine Stiitzplatte aufweisen, die entweder selbst als Auflage- 
element dient oder die das Auflageelement tragt. Hierbei 
kann die Stiitzplatte an einem hohenverstellbaren Teil der 
Hubvorrichtung gelenkig gelagert sein, so daB sich die 
Stiitzplatte auf die erforderliche Querneigung der Schiene 
einstellen kann. 

Urn Ungenauigkeiten in der Auflagerung der Stutzkorper 
auf dem Gleisunterbau auszugleichen und eine definierte 
Lagerung der Hubvorrichtungen zu erreichen, kann die 
obere Auflageflache des Stiitzkorpers fur die Hubvorrich- 
tung in Schienenquerrichtung abgerundet sein. Femcr ist es 
zweckmaBig, zwischen der oberen Auflageflache des Stiitz- 
korpers und der Hubvorrichtung eine die Reibung vergro- 
Bernde Schicht anzuordnen. Die Hubvorrichtung kann sich 
dann beim Einstellen der Hohenlage nicht auf dem Stutzkor- 
per verschieben. Hierbei kann die die Reibung vergroBernde 
Schicht eine Gummiplatte sein. 

Weitere Merkmale und Vorteile der Erfindung ergeben 
sich aus der nachfolgenden Beschreibung und den Zeich- 
nungen, in denen bevorzugte Ausfiihrungsformen der Erfin- 
dung an Beispielen naher erlautert sind. Es zeigt: 

Fig. 1 eine Vorrichtung nach der Erfindung in einer An- 
sicht und teilweise im Schnitt quer zur Schienenlangsrich- 
tung; 

Fig. 2 eine zweite Ausfuhrungsforrn der Erfindung in ei- 
nem der Fig. 1 entsprechenden Querschnitt; 

Fig. 3 den Gegenstand der Fig. 2 in einem Langsschnitt 
nach Linie m-m der Fig. 2; 

Fig. 4 eine dritte Ausfuhrungsforrn der Erfindung in ei- 
nem Querschnitt; 

Fig. 5 eine vierte Ausfuhrungsforrn der Erfindung im 
Querschnitt und 

Fig. 6 eine fiinfte Ausfuhrungsforrn der Erfindung teil- 
weise in einer Ansicht und teilweise im Querschnitt. 

In den Zeichnungen ist mit 10 der Gleisunterbau einer fe- 
sten Fahrbahn fiir Schienenfahrzeuge bezeichnet, von dem 
in der Zeichnung nur die auf der hydraulisch gebundenen, 
durchgehenden Tragschicht angeordnete Tragplatte aus 
Stahlbeton oder Asphaltbeton dargestellt ist. Auf diesem 
Gleisunterbau 10 werden die Schienen 11 eines Gleises 
wahrend und nach dem Ausrichten in horizontaler und ver- 
tikaler Richtung temporar solange abgestiitzL, bis die unter 
den Schienen 11 angeordneten, hier nur in gestrichelten Li- 
nien angedeuteten Schwellen 18 oder anderen Schienen- 
stiitzpunkte in einem erhartenden Fullbcton 12 eingcbettet 
sind, der das Gleis fest mit dem Gleisunterbau 10 verbindet. 

Die Vorrichtungen zum temporaren Abstiitzen der Schie- 
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nen, die zwischen den Schwellen direkt unter den Schienen 
angebracht werden, sind in ihrer Gesamtheit mit 13 bezeich- 
net. Sie werden auf Stiitzkorpern 14 in Stellung gebracht, 
die zwischen den Schwellen unter den Schienen auf der 
Tragplatte des Gleisunterbaus 10 aufgestellt und mit dem 5 
Gleisunterbau 10 verklebt oder auf sonstige Weise gegen 
seitliche Verschiebung gesichert werden. Die Stutzkorper 
bestehen bei den hier dargestellten Ausfiihrungsbeispielen 
aus kegelstumpffbrmigen Betonklotzen mit einem etwa 
rechteckigen Kopfteil 15, dessen obere Auflageflache 16 in 10 
Schienenlangsrichtung abgerundet ist und zur VergroBerung 
der Reibung eine Gummiplatte 17 tragt. Die Gummiplatte 
kann auch unter der Stutzvorrichtung angeordnet sein. Der 
Kopfteil 15 des Stiitzkorpers 14 ragt iiber die Oberflache des 
Fiillbetons 12 heraus, wenn dieser spater eingebracht ist und 15 
die hier nur in strichierten Linien angcdeuteten Schwellen 
18 mit dem Gleisunterbau 10 verbindet. 

Die in Fig. 1 dargestellte Stutzvorrichtung 13 besteht im 
wesentlichen aus einem Auflageelement 19 und einer Hub- 
vorrichtung 20. Die Hubvorrichtung 20 hat eine Lagerplatte 20 
21 mit einer quer gewolbten Unterflache 22 und einer ebe- 
nen Oberflache 23 sowie einen einzelnen Keil 24, dessen 
ebene Unterflache auf der ebenen Oberflache 23 der Lager- 
platte 21 gleiten kann und dessen obere Keilflache 25 mit ei- 
ner unteren, quer zur Schienenlangsrichtung gerichteten 25 
Keilflache 26 des Auflageelementes 19 zusammenwirkt. 
Das Auflageelement 19 tragt den SchienenfuB 27 und hat 
eine Oberflache 28 in Form eines Satteldaches, dessen First- 
kante eine sich in Schienenlangsrichtung erstreckende La- 
gerschneide 29 bildet, auf der die Schiene 11 in ihrer Langs- 30 
richtung gleiten und sich in Querrichtung begrenzt drehen 
und eine Kippbewegung ausflihren kann. Um das Gleiten 
der Schienen in ihrer Langsrichtung zu erleichtem, kann die 
Oberflache 28 des Lagerelementes 19 mit einem Gleitmittel 
30, beispiels weise mit einem Schmierfett versehen sein oder 35 
ganz oder teilweise aus einem selbstschmierenden Material, 
beispielsweise aus Kunststoff oder Bronze, bestehen. 

Am AuBenrand des SchienenfuBes 27 tragt das Auflage- 
element 19 ein Halteelement 31, das im vorliegenden Fall 
von einer seitlichen Aufkantung des Auflageelementes 19 40 
gebildet wird. 

Man erkennt, daB das Auflageelement 19 durch Eintrei- 
ben des Keiles 24 in Richtung des Pfeiles 32 leicht gehoben 
und unter den SchienenfuB 27 gespannt werden kann. Hier- 
bei wird die Lagerplatte 21 durch die Gummiplatte 17 auf 45 
dem Stutzkorper festgehalten und das Auflageelement 19 
stiitzt sich mit seinem Halteelement 31 an der AuBenkante 
des SchienenfuBes 27 ab, so daB die Lagerschneide 29 im- 
mer genau in der Mitte des SchienenfuBes 27 bleibt. Wcnn 
der Keil 24 gelost werden soil und entgegen der Richtung 50 
des Pfeiles 32 heraus geschlagen wird, verliert auch das 
Auflageelement 19 seinen Halt. Das Losen der Stutzvorrich- 
tung 13 erfolgt jedoch erst dann, wenn die Schwellen 18 mit 
den daran befestigten Schienen 11 bereits im Fullbeton 12 
einbetoniert sind und die Schienen 11 in ihrer ausgerichteten 55 
Stellung festliegen. 

Bei der in den Fig. 2 und 3 dargestellten Ausfuhrungs- 
form ist die Hubvorrichtung eine Keil-Hubvorrichtung 20a, 
die aus einem unteren Keil 33, einem oberen Keil 34 und ei- 
nem inneren Keil 35 besteht. Der obere Keil 34 bildet ein 60 
Stutzelement 36 fur das Auflageelement 19, welches bei der 
Ausfuhrungsform nach den Fig. 2 und 3 eine Gleitleiste 37 
ist. Die Gleitleiste 37 hat eine den SchienenfuB 27 tragende, 
rauhe Oberflache 38 und eine quer zur Schienenlangsrich- 
tung gewolbte, glatte Unterflache 39, mit der die Gleideiste 65 
in einer komplementar gewolbten, sich in Schienenlangs- 
richtung erstreckenden Gleitlagerflache 40 gleiten und sich 
auch um eine in Schienenlangsrichtung sich erstreckende 
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Achse drehen kann. Die Lange der Gleitleiste 37 entspricht 
dem Weg, den die Schiene 11 bei einer durch Temperatur- 
einfltisse hervorgerufenen Langenanderung auf der Stutz- 
vorrichtung zuriicklegen kann. 

Ebenso wie bei dem zuvor beschriebenen Ausfuhrungs- 
beispiel hat auch das Stutzelement 36 ein Halteelement 31, 
an dem sich der AuBenrand des SchienenfuBes 27 abstiitzen 
kann. 

Bei dem in den Fig. 2 und 3 dargestellten Ausfuhrungs- 
beispiel sind der untere Keil 33 und der obere Keil 34 durch 
ein Koppelelement 41 so rniteinander verbunden, daB sie 
sich in Horizon talrichtung nicht gegeneinander verschieben 
konnen, daB aber eine Vertikalbewegung der Keile 33 und 
34 gegeneinander moglich ist. Um dies zu erreichen, ist das 
Koppelelement 41 als zylindrischer Bolzen ausgebildet, der 
axial in vertikalen Ausnehmungen 42 und 43 des unteren 
Keiles 33 und des oberen Keiles 34 verschieblich ist. 

Der untere Keil 33 hat eine untere, auBere Lagerflache 44, 
mit der er auf der Gummiplatte 17 des Stiitzkorpers 14 auf- 
liegt, wahrend der obere Keil 35 eine auBere, obere Lager- 
flache 45 hat, in der die Gleitlagerflache 40 fur die Gleitlei- 
ste 37 angeordnet ist. 

Zwischen der inneren Keilflache 46 des oberen Keiles 34 
und der inneren Keilflache 47 des unteren Keiles 33 befindet 
sich der mit zwei Keilflachen versehene innere Keil 35, der 
im GrundriB im wesentlichen U-formig ausgebildet ist und 
in der Mitte einen Langsschlitz 48 aufweist, der von dem 
Koppelelement 41 durchsetzt wird. Der innere Keil 35 ist 
mit einer Gewindespindel 49 versehen, die sich im Langs- 
schlitz 48 befindet und in einer mit Gewinde 50 versehenen 
Querbohrung 51 des Koppelelementes 41 lauft. An ihrem 
hintcren Betatigungscnde 52 hat die Gewindespindel einen 
Bund 53, mit dem sie drehbar, aber axial unverschieblich in 
dem hinteren, massiven Stegteil 54 des Innenkeiles 35 gela- 
gert ist. 

Man erkennt, daB durch Drehen der Gewindespindel 49 
an ihrem aus dem inneren Keil 35 heraus stehenden Betati- 
gungsende 52 der Innenkeil horizontal quer zur Schiene 
zwischen den AuBenkeilen bewegt werden kann, wobei bei 
einer Bewegung in Fig. 2 nach rechts die AuBenkeile in Ver- 
tikalrichtung auseinander bewegt und bei einem Zuriickzie- 
hen des inneren Keiles 35 in Fig. 2 nach links vertikal ge- 
geneinander nach innen bewegt werden, ohne daB eine Ho- 
rizon talbewegung der gesamten Keil-Hubvorrichtung ge- 
genuber der Schiene 11 oder gegeniiber dem Stutzkorper 14 
stattfindet. Man erkennt auch, daB alle Keile 33, 34 und 35 
in ihrer gegenseitigen Lage ohne Rucksicht auf ihre verti- 
kale Belastung verharren, wenn die Gewindespindel 49 
nicht gedreht wird. Die Gewindespindel 49 arreuert also die 
Hubvorrichtung 20a in ihrer jeweils cingestelltcn Hohen- 
lage. 

Damit die Keile 33, 34 und 35 der Keil-Hubvorrichtung 
20a immer eine Einheit bilden und auch beim Einbau und 
Ausbau der Stutzvorrichtung nicht auseinanderf alien, sind 
die Keile 33, 34, 35 durch ineinandergreifende Teile, nam- 
lich schwalbenschwanzformige Leisten 55 und Nuten 56 an 
ihren Seitenrandem rniteinander verbunden (Fig. 3). 

In Fig. 4 ist eine dritte Ausfuhrungsform der Erfindung 
gezeigt, bei der die Hubvorrichtung eine Gewinde-Hubvor- 
richtung 20b ist. Diese Gewinde-Hubvorrichtung 20b ist mit 
einem zylindrischen Stuhl 57 auf dem Stutzkorper 14 gela- 
gert. Der zylindrische Stuhl 57 hat ein AuBengewinde 58, 
auf das ein mit Innengewinde 59 versehener Topfring 60 
aufgeschraubt ist. Der obere Boden 61 des Topfringes 60 
bildet ein Stutzelement 36 fur das Auflageelement 19, des- 
sen glatte Unterflache als Kugelkalottc 39a ausgebildet ist 
und sich in einer entsprechenden spharischen Gleitlagerfla- 
che 40a drehen und kippen kann, die im oberen Boden 61 
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des Topfringes 60 angeordnet ist. Das vorzugsweise kreis- 
runde Auflageelement 19 hat an seinem AuBenrand diame- 
tral gegenuberliegende Halteelemente 31 und in der Mitte 
seiner Kugelkalotte eine Ausnehmung 62, in der das eine 
Ende einer Zugfeder 63 befestigt ist, Im Bereich der sphari- 
schen Gleitlagerflache 40a hat der Topfboden 61 eine durch- 
gehende Offnung 64, durch welche die Zugfeder 63 hin- 
durchgeht die mit ihrem anderen Ende in einer stirnseitigen 
Ausnehmung 65 an der Oberseite des zylindrischen Stuhles 
57 befestigt ist. 

Man erkennt, daB die Zugfeder 63 das Lagerelement 19 
mit dem zylindrischen Stuhl 57 unverlierbar verbindet, je- 
doch weder die Hubbewegung des Topfringes, noch seine 
Drehbewegung behindert. 

Der Topfring 60 ist auf seiner auBeren Umfangsflache mit 
cinem Zahnkranz 67 versehen, der als Drehbetatigungsmit- 
tel dient, mit dessen Hilfe der Topfring auf dem zylindri- 
schen Gewindestuhl gedreht und hierdurch in seiner Hone 
verstellt werden kann. 

Bei der Ausfuhrungsform nach Fig, 5 ist das Auflageele- 
ment 19 eine Gleitleiste, deren glatte Unterflache eine Teil- 
zylinderflache 39b ist, die mit einer entsprechend teilzylin- 
drisch geformten Gleitlagerflache 40b zusammenwirkt. 
Diese Gleidagerflache 40b befindet sich in einem Stiitzele- 
ment 36, das von dem Koiben 68 eines hydraulischen Hub- 
zylinders 69 gebildet wird. Diese hydraulische Hubvorrich- 
tung 20c ist auf dem Stiitzkorper 14 angeordnet und kann 
ebenso wie die vorher beschriebenen Hubvorrichtungen 
zum Einstellen und Fixieren der Hohenlage der Schienen 
benutzt werden. Damit der SchienenfuB 27 vom Halteele- 
ment 19 nicht seitlich abgleiten kann, hat das Stutzelement 
36 auch hier ein Halteelcment 31. 

Bei der in Fig. 6 dargestellten Ausfuhrungsform ist die 
Hubvorrichtung eine mechanisch betatigbare Scherenge- 
lenk-Hubvorrichtung 20d, die an den oberen, hohenverstell- 
baren Scherenarmen 70 eine Stutzplatte 71 tragt. Die Stiitz- 
platte 71 ist an den Scherenarmen 70 im Geienk 72 gelenkig 
gelagert und bildet das Auflageelement 19 fur den Schienen- 
fuB 27 der Schiene 11, die auf der Stutzplatte 71 in Langs- 
richtung gleiten und zusammen mit der Stutzplatte 71 urn 
das Scherengelenk 72 kippen kann. Ein Halteelement 31 
verhindert ein seitliches Abgleiten der Schiene. 

Ebenso wie die zuvor beschriebenen Ausfuhrungsformen 
kann die Scherengelenk-Hubvorrichtung 20d auf- und nie- 
dergefahren werden, wenn die Hubspindel 74 am nach au- 
Ben vorragenden Betatigungsende 73 gedreht wird. Der FuB 
75 der Gelenkscheren- Hubvorrichtung 20d runt auf der 
Oberflache des Stiitzkorpers 14, wobei eine zwischenge- 
legtc Gummiplatte 17 cine scitliche Verschiebung der Hub- 
vorrichtung 20 verhindert. 

Die Erfindung ist nicht auf die dargestellten und beschrie- 
benen Ausfuhrungsformen beschrankt, sondern es sind 
mehrere Anderungen und Erganzungen moglich, ohne den 
Rahmen der Erfindung zu verlassen. Beispielsweise kbnnen 
die auBeren Keile der Keil-Hubvorrichtung auch durch meh- 
rere Koppelelemente gegen Verschiebung gesichert werden 
und es ist moglich, die Keile durch andere Mittel, wie T- 
Nut-Fuhrungen gegen Auseinanderfallen zu sichern. Femer 
kann die hydraulische Hubvorrichtung auch so ausgebildet 
werden, daB das Auflageelement auf einem sich hebenden 
Zylinder angeordnet wird, wobei das Auflageelement auch 
mit einer Kugelkalotte in einer spharischen Ausnehmung 
des Zylinderbodens gelagert werden kann. Das Auflageele- 
ment kann auch eine elastisch oder plastisch verformbare, 
ebene Oberflache haben, die eine Querneigung der Schiene 
gestattet. 

Urn Querfehler zu vermeiden, wenn sich die Schiene in- 
folge Temperaturanderung auf den temporaren Stiitzvor- 



richtungen bewegt, sollten Gleitleisten moglichst exakt par- 
allel zur Schienenachse angeordnet werden, wobei es sich 
empfiehlt, diese Gleitleisten bereits vor dem Einbringen der 
Hubvorrichtungen unter den Schienen zu montieren. 

5 

Patentanspriiche 

1. Vorrichtung zum Hohenverstellen und temporaren 
Abstiitzen von Schienen auf Stutzkorpem, die beim 

io Verlegen eines Gleises auf einem Gleisunterbau ange- 
ordnet werden, gekennzeichnet durch ein Auflageele- 
ment (19) fiir den SchienenfuB (27), das auf einer Hub- 
vorrichtung (20) angeordnet ist und ein Gleiten der 
Schiene (11) in Langsrichtung und ein begrenztes Dre- 

15 hen der Schiene (11) urn eine sich in Schienenlangs- 
richtung erstreckende Achse gestattet. 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Auflageelement (19) eine sich in 
Schienenlangsrichtung erstreckende Lagerschneide 

20 (29) aufweist, auf der die Schiene (11) gleiten und kip- 
pen kann. 

3. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Auflageelement (19) ein Gleit- 
mittel (30) aufweist. 

25 4. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 3, da- 
durch gekennzeichnet, daB das Auflageelement (19) fur 
den SchienenfuB (27) auf einem hohenverstellbaren 
Stutzelement (36) in Schienenlangsrichtung verschieb- 
lich gelagert und um eine sich in Schienenlangsrich- 

30 tung erstreckende Achse drehbar ist und ein Kippen der 
Schiene crmoglicht. 

5. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 4, da- 
durch gekennzeichnet, daB das Auflageelement (19) 
eine Gleideiste (37) ist, die eine den SchienenfuB (27) 

35 tragende rauhe Oberflache (38) und eine glatte Unter- 
flache (39) aufweist und quer zur Schienenlangsrich- 
tung formschlussig mit einer sich in Schienenlangs- 
richtung erstreckenden Gleitlagerflache (40) des Stiit- 
zelementes (36) zusammenwirkt. 

40 6. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 5, ge- 
kennzeichnet durch eine Keil-Hubvorrichtung (20a), 
die ein Stutzelement (36) fur das Auflageelement (19), 
mindestens einen horizontal unverschieblichen Keil 
(33) und mindestens einen horizontal verschieblichen 

45 Keil (35) aufweist und wobei das Stutzelement (36) 
und der horizontal unverschiebliche Keil (33) relativ 
zueinander horizontal unverschieblich verbunden sind 
oder aus einem Stuck bestehen. 

7. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 6, da- 
50 durch gekennzeichnet, daB die Keile (33, 34, 35) mit- 

einander und/oder mit dem Stutzelement (36) durch in- 
einandergreifende Teile (55, 56) unverlierbar verbun- 
den sind. 

8. Vorrichtung zum Hohenverstellen und temporaren 
55 Abstiitzen von Schienen auf Stutzkorpem, die beim 

Verlegen eines Gleises auf einem Gleisunterbau ange- 
ordnet werden, insbesondere nach einem der Ansprii- 
che 1 bis 7, gekennzeichnet durch eine Keil-Hubvor- 
richtung (20a), die einen unteren Keil (33) und einen 

60 oberen Keil (34) aufweist, die durch ein Koppelele- 
ment (41) horizontal unverschieblich miteinander ver- 
bunden sind und jeweils eine untere bzw. obere auBere 
Lagerflache (44 bzw. 45) und innere Keilflachen (46 
47) aufweisen, zwischen denen mindestens ein hori- 

65 zontal verschieblicher, innerer Keil (345) angeordnet 
ist. 

9. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 8, da- 
durch gekennzeichnet, daB das Koppelelement (41) in 
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vertikalen Ausnehmungen (42, 43) des oberen und un- 
teren Keiles (33, 34) angeordnet und vertikal ver- 
schieblich ist und einen Langsschlitz (48) im inneren 
Keil (35) durchsetzt. 

10. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 9 da- 
durch gekennzeichnet, daB das Koppelelement (41) 
eine Querbohrung (51) mit Gewinde (50) aufweist, in 
der eine Gewindespindel (49) lauft, die in einem inne- 
ren Keil (35) drehbar, aber unverschieblich gelagert ist 
und ein Betaligungsende (52) aufweist. 

11. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 10, 
dadurch gekennzeichnet, daB der obere Keil (34) ein 
Auflageelement (19) fur den SchienenfuB (27) ist, auf 
dem dieser in Schienenlangsrichtung gleiten kann. 

12. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 11, 
dadurch gekennzeichnet, daB der obere Keil (34) ein 
Stfitzelement (36) fur ein Schienenauflageelement (19) 
ist, das in Schienenlangsrichtung auf dem oberen Keil 
(34) gleiten und sich quer zur Langsrichtung begrenzt 
drehen und auf die Querneigung der Schiene (U) ein- 
stellen kann. 

13. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 12, 
dadurch gekennzeichnet, daB an dem Auflageelement 
(19), an dem Stiitzelement (36) und/oder dem Koppel- 
element (41) ein Halteelement (31) zum seitlichen Hal- 
ten und Fiihren am SchienenfuB (27) angeordnet ist. 

14. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 13, 
dadurch gekennzeichnet, daB die formschliissigen Fla- 
chen (30 und 40) des Auflageelementes (19) und des 
Stiitzelementes (36) Teilzylinderflachen sind. 

15. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 14, 
gekennzeichnet durch eine Gewinde-Hubvorrichtung 
(20b), die auf dem Stiitzkorper (14) mit einem zylindri- 
schen Stuhl (57) gelagert ist, der ein AuBengewinde 
(58) aufweist, auf das ein Topfring (60) aufgeschraubt 
ist, der ein Stutzelement (36) fur das Auflageelement 
(19) bildet und an seinem AuBenumfang (66) Drehbe- 
tatigungsmittel (67) aufweist. 

16. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 15, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Auflageelement (19) 
eine Kugelkalotte (39a) aufweist, mit der es in einer 
entsprechend spharischen Ausnehmung (40a) des Stiit- 
zelementes (36) gleitend gelagert ist. 

17. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 16, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Boden (61) des Topf- 
ringes (60) im Bereich seiner spharischen Gleitlagerfla- 
che (40a) eine Offnung (64) aufweist, die von einer 
Zugfeder (63) durchquert wird, welche das Auflageele- 
ment (19) am Stuhl (57) der Hubvorrichtung (20b) un- 
verlierbar verankert. 

18. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 17, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Topfring (60) als 
Drehbetatigungsmittel (67) an seinem AuBenumfang 
(66) eine Verzahnung oder andere Angriffspunkte fur 
formschliissigen AnschluB eines Antriebs aufweist. 

19. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 18, 
gekennzeichnet durch eine hydraulische Hubvorrich- 
tung (20c), deren hohenverstellbarer Teil (68) das Stiit- 
zelement (36) fur das Auflageelement (19) aufweist. 

20. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 19, 
gekennzeichnet durch eine mechanisch betatigbare 
Scheren-Gelenk- Hubvorrichtung (20d), die an hohen- 
verstellbaren Teilen (70) eine Stiitzplatte (71) aufweist, 
die selbst als Auflageelement (19) dient oder das Auf- 
lageelement (19) tragt. 

21. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 20, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Stiitzplatte (71) an ei- 
nem hohenverstellbaren Teil (70) der Hubvorrichtung 
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(20d) gelenkig gelagert ist. 

22. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 21, 
dadurch gekennzeichnet, daB zwischen der oberen 
Auflageflache (16) des Stiitzkorpers (14) und der Hub- 
vorrichtung (20) eine die Reibung vergroBernde 
Schicht angeordnet ist. 

23. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 22, 
dadurch gekennzeichnet, daB die die Reibung vergro- 
Bernde Schicht eine Gummiauflage (17) ist. 

24. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 23, 
dadurch gekennzeichnet, daB die obere Auflageflache 
(16) des Stiitzkorpers (14) fur die Hubvorrichtung (20) 
in Schienenquerrichtung abgerundet ist. 
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